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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Multifunktions-Schalteinrichtung fur Kraftfahrzeuge 

(57) Bei einer Muitifunktions-Schalteinrichtung fur Kraft- 
fahrzeuge ist ein Auswahlschalter (30) mit mehreren 
Schaltstellungen zur Auswahl des Fensters oder der Fen- 
. stergruppe vorgesehen. Die eigentliche Betatigung der 
bzw. des ausgewahlten Fensters erfolgt durch einen Akti- 
onsschalter (40), der ebenfalls in einem Handgriff (20) des 
Kraftfahrzeugs angeordnet ist. Die Anordnung einzelner 
Schaltstellungen des Auswahlschatters (30) entspricht 
der Anordnung der Fahrzeugfenster. Diese Multifunkti- 
ons-Schalteinrichtung erlaubt ein einfaches, sicheres und 
schnelles Betatigen der Fahrzeugfenster. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Multifunktions-Schalteinrich- 
tung fiir Kraftfahrzeuge gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 5 

Viele Kraftfahrzeuge sind heutzutage mit elektrischen 
Fensterhebern ausgestattet. Das Offhen und SchlieBen der 
einzelnen Fenster erfolgt dabei durch die Betatigung von 
Schaltwippen. Diese Schaltwippen sind rneist in die Arm- 
lehne der entsprechenden Fahrzeugtiir integriert. 10 

Um die Bedienung aller verfugbaren elektrischen Fen- 
sterhebeeinrichtungen speziell vom Fahrersitz aus zu er- 
moglichen, sind in die Fahrersitzarmlehne mehrere solcher 
Schaltwippen integriert. Aufgrund der Vielzahl der Bedien- 
moglichkeiten insbesondere bei vierturigen Fahrzeugen 15 
(einzelne Fenster, Gruppen von Fenstern, Offhen oder 
SchlieBen) ist es problematisch, die gewiinschte Schaltfunk- 
tion auszuwahlen d. h. einerseits die gewiinschte Schalt- 
wippe aufzufinden und andererseits sie auch in der ge- 
wiinschten Bedienrichtung zu betatigen. 20 

Haufig wird erst nach mehreren Fehlversuchen die ge- 
wiinschte Schaltwippe gefunden bzw. in der gewiinschten 
Richtung betatigt. Meist erfolgt auch nach einem oder meh- 
reren Fehlversuchen ein mehr oder langerer Blick auf die 
Schaltanordnung um die gewiinschte Schaltwippe aufzufin- 25 
den. Diese Vorgehensweise lenkt den Fahrer erheblich vom 
Verkehrsgeschehen ab und stellt dadurch eine Gefahrdung 
dar. Das lastige Suchen wahrend der Fahrt nach der ge- 
wiinschten Schaltwippe wird allgemein als sehr storend 
empfunden. 30 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Multi- 
funktions-Schalteinrichtung fur Kraftfahrzeuge zu schaffen, 
die die oben genannten Nachteile nicht aufweist, die insbe- 
sondere eine einfache Auswahl der gewiinschten Schalt- 
funktion ermoglicht und die einfach und kostengiinstig her- 35 
stellbar ist 

Geldst wird diese Aufgabe durch die im Anspruch 1 ange- 
gebenen Merkmale. 

Die wesentliche Idee der Erfindung besteht darin, daB ein 
Auswahlschalter mit mehreren Schaltstellungen zur Aus- 40 
wahl eines Fensters bzw. einer Fenstergruppe vorgesehen ist 
und die eigentliche Betatigung des Fensters bzw. der Fen- 
stergruppe mit Hilfe eines Aktionsschalters erfolgt. Beide 
Schalter sind in einem Handgriff untergebracht. Einzelne 
Schaltstellungen des Auswahlschalter sind dabei entspre- 45 
chend der Anordnung der Fahrzeugfenster ausgerichtet. So- 
mit lassen sich einzelne Fenster bzw. Fenstergruppen ein- 
fach und sicher auswahlen sowie leicht und schnell bedie- 
nen. 

Vorteilhafte Weiterentwicklungen der Erfindung sind in 50 
den Unteranspriichen angegeben. 

Zur einfachen Betatigung des Aktionsschalters ist dieser 
gemaB Anspruch 2 als Schaltwippe ausgebildet. 

Zur einfachen Betatigung des Auswahlschalters ist dieser 
gemaB Anspruch 3 als Schiebeschalter ausgebildet. 55 

Ergonomisch vorteilhaft sind Auswahlschalter und Akti- 
onsschalter gemaB Anspruch 4 am Handgriff einander ge- 
geniiberliegend angeordnet. 

Nachfolgend ist die Erfindung anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert. Es 60 
zeigen 

Fig. 1 Seitenansicht auf eine Armlehne einer Kraftfahr- 
zeugtiir, 

Fig. 2 Aufsicht auf eine erfindungsgemaBe Multifunkti- 
ons-Schalteinrichtung, - 65 

Fig. 3 Schaltschema einer Multifunktions-Schalteinrich- 
tung gemaB Fig. 2. 

In Fig. 1 ist eine Aufsicht auf eine Armlehne 10 im Be- 



reich der Innentiirverkleidung der Fahrertiir eines Kraftfahr- 
zeugs dargestellt. Die Armlehne 10 lauft in Fahrtrichtung als 
Handgriff 20 aus. Dieser Handgriff 20 dient im wesentlichen 
zum Offhen und SchlieBen der Kraftfahrzeugtiir. Er ist des- 
halb von der Sitzposition des Fahrers sehr gut erreichbar. 

Auf der Oberseite des Handgriffs 20 ist ein Auswahl- 
schalter 30 angeordnet, dem ein Aktionsschalter 40 auf der 
Unterseite des Handgriffs 20 zugeordnet ist. Mit Hilfe des 
Aktionsschalters 40 wird die Bewegungsrichtung der zu be- 
tatigenden Fenstereinrichtungen ausgewahlt. Auswahlschal- 
ter 30 und Aktionsschalter 40 bilden zusammen eine erfin- 
dungsgemaBe Multifunktions-Schalteinrichtung 1. Beide 
Schalter sind ergonomisch so zueinander angeordnet ist, daB 
eine Einhand-Bedienung ohne Veranderung der Position der 
Hand leicht moglich ist. 

In vorteilhafiter Weise ist der Aktionsschalter 40 als 
Schaltwippe ausgefuhrt Schalterstellung A bewirkt ein 
SchlieBen, Schalterstellung B ein Offhen des Fenster bzw.. 
der Fenstergruppe. 

Die Schaltverbindungen zwischen Auswahlschalter 30 
und Aktionsschalter 40 sowie den einzelnen Fensterhebe- 
einrichtungen sind in der Zeichnung nicht dargestellt. 

In einem nicht dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist der 
Aktionsschalter 40 nicht auf der gegeniiberliegenden Seite 
des Handgriffs 20 sondem auf der gleichen Seite in unmit- 
telbarer Nachbarschaft des Auswahlschalters 30 angeordnet. 
Dadurch kann die Multifunktions-Schalteinrichtung auch 
direkt auf der Armlehne 10 angeordnet werden, was jedoch 
einen gewissen Verlust an Bedienkomfort bedeutet, da die 
Auswahl und Betatigung der Fenster in der Regel getrennt 
erfolgen. 

Um eine unbeabsichtigte Betatigung des Auswahlschal- 
ters 30 bzw. des Aktionsschalters 40 beim Offnen bzw. 
SchlieBen der Fahrzeugtiir zu vermeiden, sind beide Schal- 
ter in einem nicht dargestellten Ausfuhrungsbeispiel etwas 
im Handgriff 20 versenkt, so daB sie nicht oder nur gering- 
fugig durch die betatigende Hand beriihrt werden. 

Der Auswahlschalter 30 umfaBt einen Schiebeschalter 32, 
der innerhalb eines Begrenzungsrahmens 34 verschiebbar 
ist (Fig. 2). Der Schiebeschalter 32 ist so ausgebildet, daB er 
sich leicht mit einem Finger (vorzugsweise Daumen) betati- 
gen laBt. Dazu weist er auf seiner Oberseite eine leichte Ver- 
tiefung auf. 

Der Auswahlschalter 30 weist mehrere Schaltstellungen 
fur den Schiebeschalter auf, die jeweils durch Rasterungen 
voneinander getrennt sind. Die ausgewahlte Schaltstellung 
entspricht dem Fenster vorne links im Fahrzeug (Fahrertiir- 
fenster). Die momentane Schaltposition kann beispielsweise 
durch Leuchtzeichen *'VL" als Abkiirzung fur vorne links 
kenntlich gemacht werden, die durch den teilweise durch- 
sichtigen Schiebeschalter 32 durchscheinen. 

Ein andere Moglichkeit besteht darin, derartige Abkiir- 
zungen im Randbereich des Auswahlschalters 30 anzuord- 
nen. Denkbar sind auch piktigrammartige Darstellungen. 

Die Anordnung des Auswahlschalters 30 auf der Armle- 
hen 10 ist so, daB die Fahrtrichtung des Fahrzeuges der nicht 
dargestellten Verbindungslinie H-V entspricht. Dadurch 
sind einzelne Schaltstellungen des Auswahlschalters 30 ent- 
sprechend der Anordnung der Fahrzeugfenster ausgerichtet. 

Fig. 3 zeigt das zum Auswahlschalter 30 zugehorige 
Schaltschema, das einem vierturigen Fahrzeug entspricht. 
VL = Fenster vome links (Fahrerfenster), V = alle Fenster 
vorne, VR = Fenster vome rechts (Beifahrerfenster), L = alle 
Fenster links (Fahrerseite), HL = Fenster hinten links, H = 
alle Fenster hinten (Fond), HR = Fenster hinten rechts, R = 
alle Fenster rechts (Beifahrerseite) und ALLE = Betatigung 
aller Fenster gleichzeitig. 

Die Erfindung ist nicht auf eine Anordnung mit 9 Rast- 
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stellungen und auf die ausschlieBliche Betatigung von Fen- 
sterhebeeinrichtungen beschrankt. Denkbar ist auch eine 
Raststellung z. B. "ALLE" fiir das Offtaen und Schliefien ei- 
nes Schiebedachs vorzusehen. 

Nachfolgend ist die Funktionsweise der Erfindung naher 
erlautert. Soil ein Fenster bzw. eine Fenstergruppe betatigt 
werden, so wahlt der Fahrer diese(s) mit Hilfe des Auswahl- 
schalters 30 aus. Dazu bewegt er den Schiebeschalter 32 mit 
dem Daumen in die gewiinschte Schaltstellung. Aufgrund 
der einfachen Zuordnung des Schaltschemas zu den einzel- 
nen Fenstern im Fahrzeug, ist die Auswahl sehr einfach und 
kann damit intuitiv auch ohne direkten Blickkontakt mit 
dem Auswahlschalter 30 gefunden werden. Bei der Betati- 
gung der Multifunktions-Schalteinrichtung 1 greift die Hand 
der Fahrers normalerweise um den HandgrifF 20 und ein 
Finger liegt bereits auf dem Aktionsschalter. 

Nachdem die gewiinschte Schaltstellung erreicht ist, wird 
durch die Betatigung des Aktionsschalters mit Hilfe eines 
Fingers (z. B. Zeigefinger) das Fenster bzw. die Fenster- 
gruppe in die gewiinschte Richtung betatigt. Die Zuordnung 
Offnen bzw. SchlieBen ist ebenfalls intuitiv aufgrund der ge- 
neigten Schalteranordnung klar. Die Schaltstellung A des 
Aktionsschalters 40 liegt im Bezug auf die Fahrzeugebene 
uber der Schaltstellung B. Schaltstellung A bewirkt deshalb 
den SchlieBvorgang, Schaltstellung B den OfFnungsvor- 

In einer einfacheren Ausgestaltung der Erfindung ist der 
Auswahlschalter 30 nicht als Schiebeschalter, sondern als 
Druckschalter mit mehreren Drucktasten ausgebildet. Das 
Schaltschema wird dabei beibehalten. Die einzelnen Fenster 
bzw. Fenstergruppen werden durch Driicken der entspre- 
chenden Drucktaste ausge wahlt. Die Betatigung selbst er- 
folgt mittels des Aktionsschalters 40. 

Mit Hilfe der erflndungsgemafien Multifunktions-Schalt- 
einrichtung 1 ist eine einfache und schnelle Auswahl der ge- 
wiinschten Fensterfunktion moglich, ohne daB eine Ablen- 
kung des Fahrers vom Verkehrsgeschehen erfolgt. 



dadurch gekennzeichnet, daB Auswahlschalter (30) 
und Aktionsschalter (40) im wesentlichen gegenuber- 
liegend angeordnet sind. 
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Patentanspriiche 

1. Multifunktions-Schalteinrichtung fur Kraftfahr- 
zeuge zur Betatigung eines Fahrzeugfensters bzw. ei- 
ner Fenstergruppe im Kraftf ahrzeug, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Auswahlschalter (30) mit mehreren 
Schaltstellungen zur Auswahl des Fensters oder der 
Fenstergruppe und ein Aktionsschalter (40) zum Beta- 
tigen der/des ausgewahlten Fenster(s) in einem Hand- 
griff (20) des Kraftfahrzeuges angeordnet sind, wobei 
die Anordnung einzelner Schaltstellungen des Aus- 
wahlschalters (30) der Anordnung der Fahrzeugfenster 
entspricht. 

2. Multifunktions-Schalteinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Aktionsschalter (40) 
als Schaltwippe ausgebildet ist. 

3. Multifunktions-Schalteinrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Auswahlschalter (30) als ein in einer Ebene 
verschiebbarer Schiebeschalter (32) ausgebildet ist. 

4. Multifunktions-Schalteinrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Auswahlschalter (30) als Druckschalter ausge- 
bildet ist. 

5. Multifunktions-Schalteinrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB Aktionsschalter (40) und Auswahlschalter (30) im 
Handgriff (20) einer Armlehne (10) einer Kraftfahr- 
zeugtiir angeordnet sind. 

6. Multifunktions-Schalteinrichtung nach Anspruch 4, 
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